Févarosunk vasparipai

Az SZTFH Féldtani Szolgalatanak Teérkepgyiijteményében nem csupan foldtani, sot még csak
nem is szigoruan foldtudomanyos, természettudomanyos térképek talalhatok meg kizarolag.
Sorozatunk e részében példaul egy 1896-ban késziilt térképet mutatunk be, amely Budapest
vasuthalozatat abrazolja. A Szolgadlat e térképpel kdszonti a févarost 150. sziiletésnapja alkal-

mabal.
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Korabeli mozdonyok a Vasuttorténeti Park forditokorongjan (Babinszki Edit felv

il

étele)

A vastt sz6 hallatan mindannyian a talpfakon futd, csillogd sinparra gondolunk és George
Stephenson neve jut elsére esziinkbe. Holott a vasutat nem az ipari forradalom idején talaltak
fel! Mar a XVI. szazadban is létezett mint a banyaszok egyik legnagyobb segitdtarsa. A fa
nyompalyan el6bb emberi, késébb allati erdvel torténd szallitas ugyanis eredetileg az ércek
mozgatasanak megkonnyitésére szolgalt.

Az elsd, kozlekedésre szolgald vasit 1803-ban nyilt meg: a Surrey Iron Rail nevii, londoni
tarsasag épitette az elsd lovontatasu kocsikkal felszerelt palyat. Hazankban az elsd ilyen vasut
1827-ben nyilt meg a Pest-Kodbanya vonalon. A tervezOknek és befektetoknek azért épp erre a
szakaszra esett a valasztasuk, mert a nagy pesti épitkezésekhez a kébanyai banyakbol szalli-
tottak a koveket és arra szamitottak, hogy ebbe az {izletagba is be tudnak majd kapcsolodni.
Az lizlet azonban nem jott Ossze és a vonalat a kovetkez6 évben — érdeklédés hianyaban — be
1s zartak.

A technika azonban megallithatatlanul fejlodott tovabb ezekben az évtizedekben. Anglidban
mar az 1920-as években a Stephenson altal tokéletesitett, gdzhajtasu vonatok rottdk a sinparo-
kat. Hazankban az els6é vasutvonal megépitésérdl szolo torvény az 1832—36-os rendi orszag-
gylilésen sziiletett meg — ennek a Pest-Buda és Bécs kozotti kozlekedést kellett volna egysze-
ribbé tennie. A koncesszioért két vallalkozo versengett: bardé Sina Gyorgy — aki a Duna jobb
partjan akarta felépiteni a vastitvonalat — €s Ullmann Moric — aki a bal parton. 1837 novembe-
rében hirdettek gydztest: Ullmann kapta a megbizast és ezzel az is eld6lt, hogy Magyarorszag
els6 vasuti szakasza Pest és Vac kozott épiil majd meg.

A munka 1844. oktober 5-én kezdodott, a Magyar Kozépponti [kdzponti] Vasuttarsasag fel-
igyelete mellett, az Ullmann-féle Pesti Magyar Kereskedelmi Bank hitelei segitségével. Az
els6 hazai vastutvonalat import acélbol, walesi és poroszorszagi kohok altal gyartott rudakbol
épitették meg. A talpfakat a magyar tolgyerdok biztositottak, a sinek rogzitéséhez hasznalt



csavarokat Resicabanya kohoiban készitették. A vasutvonal kornyékén épitett toltést pedig a
Duna medrébdl nyert hordalékanyag szolgaltatta.

A Pest ¢és Vac kozott huzodo, 33 kilométeres vasutvonalat nem egészen két évvel késobb,
1846. julius 15-én nyitotta meg Jozsef nador és felesége. A tavot — a Dunakeszin toltott 10
perces varakozasi idével egyiitt — egy ora alatt tette meg. Az els6 vonal atadésa utdn hazank-
ban vasutépitési 1az tort ki: egyre masra sziilettek az orszagot behal6zo vasuti tervek. Egy év-
vel késobb mar el is késziilt a Pest €s Szolnok kozotti vonal, &m a Magyar Kézépponti Vasut-
tarsasagnak elfogyott a tokéje, és nem tudott j beruhazasokat finanszirozni. Az 1848-as for-
radalom és szabadsagharc ziirzavara sem igazan kedvezett a befektetéseknek. Ez 1d6 alatt csak
a Pozsony-Marchegg vonal épiilt meg. Az igazi fellendiilés Baross Gabor nevéhez flizdik,
aki kozlekedésiigyi miniszterként elérte, hogy a vasuthalozat kiépitésében a magyar allam is
véllaljon jelentds szerepet.

A vasutvonalakhoz azonban allomasok is kellettek. A Pest és Vac kozott, valamint a Pest—
Cegléd—Szolnok vonalon kozlekedd vonatok a Zitterbach Matyas altal tervezett Pesti indohaz-
bol indultak, melynek forgalma évrdl évre gyorsan nétt és egy id6 utan sziikdssé valt. Az in-
dohazat birtokld Osztrak Allamvasut Tarsasag azonban csak tigy kapott engedélyt annak bovi-
tésére, hogy ha az 1j épiilet igazodik a kialakitandé Nagykorat vonalahoz, amely a mar 1étezo
indohazat kettészelte. A Tarsasag az osztrak August de Serres ¢és a francia Gustave Eiffel épi-
tészeket bizta meg a tervek elkészitésével.

A Budapesti palyaudvar épitése 1874-ben kezdddott el. Kiilonlegessége, hogy a forgalom za-
vartalan fenntartdsa érdekében megtartottak az eredeti indohaz csarnokat és folé épitették fel
az 0j csarnokot. 1877. oktober 28-an adtak at az akkor még technikai bravirnak szamit6 vas-
szerkezetes épiiletet. A palyaudvar a Nyugati nevet 1891-ben kapta, miutan a Magyar Kiralyi
Allamvasutak birtokaba keriilt.
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Teréz kérut, Nyugati palyaudvar. A felvetel 1890 utan késziilt.
(forrds: Fortepan / Budapest Févdros Levéltara | Klosz Gyorgy fényképei)




A Ferdinand hid -’l‘;;dréja a Podéhahil‘z utcddl, balra a }Vygati pdaud\}a'rﬁteru ete. A flx;ée 1890 utén
késziilt. (forrds: Fortepan / Budapest Févaros Levéltara | Klosz Gyorgy fényképei)

A budai oldalon 1év6 fejpalyaudvar megépiilése egy masik, a magyar gazdasag szempontjabol
kulcsfontossagn févonalhoz kapcsolodik: a XIX. szazad kdzepén épiilt meg a févarosbol Fiu-
méba, a magyar gabonakereskedelem jelentés hanyadat lebonyolité kikotobe vezetd vasutvo-
nal. A végallomas helyszinérdl sok vita zajlott: a budai polgarok a Duna partjan képzelték el a
leend6 vasutallomast, mig masok inkabb a Vérmez6 mellett lattak volna szivesen. Végiil a
Vérmez6 melletti telken épitették fel a Budai allomast 1859 és 1861 kozott, Carl von Etzel né-
met szarmazasu, osztrak épitész és Gregersen Gudbrand, norvég szarmazasu, magyar hid- és
vasutépitd vallalkozo tervei alapjan. Ez az allomasépiilet igen korszerlinek szamitott a maga
idejében: a kdzponti, fabol késziilt csarnokban elkiiloniilt egymastol az érkezési, illetve az in-
dulési oldal, valamint a csarnokon kiviil volt a varos egyik legnagyobb, a mozdonyokat moz-
gato forditokorongja. Az épiilet 1873-ban nyerte el mai nevét — Déli palyaudvar —, amelyet a
Nyugatihoz hasonléan szintén nem a varoson beliil elfoglalt foldrajzi helyzetérdl kapott, ha-
nem az épittetd, illetve fenntartd vastttarsasagok utan.

Déli palyaudvar a favazas csarnokkal a Mdrvany utcai hidrél nézve, 1906 (forrds: Fortepan / Széman Gyorgy)



A megndvekedett utas- és teherforgalom miatt mar 1868-ban arra a kdvetkeztetésre jutott a
kormany, hogy a févarosnak 0j kozponti palyaudvarra van sziiksége. Az elsé tervek szerint az
Uj palyaudvar — a Budapesti palyaudvarhoz hasonléan — a Nagykdrtton foglalt volna helyet, a
korat és a mai Rakoczi, akkor még Kerepesi Ut keresztezddésénél. A gazdasagi valsag miatt
azonban csak 1881-ben kezdtek hozza az épitkezéshez és a helyszint is kijjebb toltak, a Kere-
pesi ut kiilsé szakaszara.
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Baross tér, a Keleti-pdlyaudvar a Riakoczi (Kerepesi) ut fel6l nézve 1903-ban (forrds: Fortepan / Saly Noémi)

A Rochlitz Gyula fdmérndk és Feketehazy Janos hidépitd mérndk tervei alapjan épiilt, 1884-
ben atadott palyaudvar impozans méreteivel és diszitettségével rabul ejtette a korabeli kozon-
séget: az épiilet el6csarnokanak falfestményét Than Mor, mig freskoit Lotz Kéroly készitette.
A féhomlokzaton James Watt, valamint George Stephenson szobra kapott helyett. Felettiik a
Tiiz és Viz allegorikus alakjai veszik kozre a GOz alakjat. A palyaudvart 1892-ben keresztel-
ték at Kozpontirdl Keletire. Ebben az egy esetben a név utal a foldrajzi elhelyezkedésre, vala-
mint az Erdéllyel és a Balkannal fenntartott viszonyara Is.

Keleti palyaudvar, jegypénztar (ma Lotz-terem). A felvétel 1884-ben késziilt.
(forras: Fortepan / Budapest Févdros Levéltara | Klosz Gydrgy fényképer)



Az itt k6zolt 1:10 000-es méretaranyt térkép a Budapest székes févaros teriiletén fekvd vasut-
halozat és palyaudvarok térképének részlete, amely Klosz Gyorgy miintézetében késziilt
1896-an. A térkép aprolékosan bemutatja a harom fejpalyaudvart (nyugoti, deli, keleti palya-
udvar) és a kisebb allomasokat, melyek egy része még ma is 1étezik (példaul Kelenfold dllo-
mas, Rakos rendezo palyaudvar), masik része mar nem (dunaparti teherpalyaudvar, Lipotva-
ros dllomas stb.). Jol kivehet6 a vaganyok korabeli elhelyezkedése, a forditokorongok helye
IS.
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Teréz korut, a Nagykrdti pro’bavillamos-végdlllé;;cgi.gia a Nyugati palyaudvar elott. A felvétel 1887-ben késziilt.
(forras: Fortepan / Somlai Tibor)

Lathato a déli vasut allomdsbol kiagazo sinpar is, amely a mai Krisztina, majd Margit koraton
fut tovabb, az egykori dunajobbparti korvasutat alkotva. A pesti oldalon pedig a korabeli du-
nabalparti kérvasut nyomvonalat lathatjuk. A térképen szaggatott vonalak jelzik a villamos-
vonalakat és szerepel rajta az 1874-ben, mindossze két honap alatt megépiilt Fogaskerekii
vasut is. Az 1896. majus 2-an atadott Millenniumi Foldalatti Vasutat — amely a kontinentalis
Eurdpa els6 foldalatti vasutvonala volt — azonban még nem jelzi.
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(Megjelent az Elet és Tudomany 2023/49. szamaban.)



